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)نویسنده    دختران شریعتی، تهران، ایران. ای و حرفه پژوهشگر دکتری شهرسازی، مدرس دانشکده فنیمرتضی لطفی پور سیاهکلرودی،  -2

 (morteza_lotfipour@yahoo.com)  .مسئول(

 

 

 

 چکیده 
رشد روزافزون شهرهای کشور، افزایش جمعیت و گسترش استفاده از خودروی شخصی درکنار مسائل و مشکلاتی همچون ترافیک        

موقت مشکلات را  طور  های مادی و معنوی در این مسیر و عدم پاسخگویی راهکارهای پیشین که صرفا بهشهرها و صرف زیاد هزینهکلان

های شهرسازی و طراحی شهری و  شد، متخصصین حوزهبرطرف کرده و سبب افزایش سطح معابر و اتکای بیشتر به خودروی شخصی می

آنچه در سال های اخیر  است.  و ترافیک شهری سوق دادهی حمل و نقل  مدیریت شهری کشور را به استفاده از رویکردهای نوین در زمینه

ریزان زیادی را در حوزه حمل و نقل به خود جلب کرده، رویکرد توسعه بر مبنای حمل و نقل عمومی است. این نوع از توسعه  توجه برنامه  

که در اطراف ایستگاه های حمل و نقل عمومی انبوه بر اجرا می شود، در صورتی که با برنامه ریزی دقیقی همراه نباشد، با توجه به فرصت  

ها در یک منطقه تلاش دارد تا  این رویکرد با تاکید برافزایش تراکم و تنوع کاربری  .به تهدید جدی هم تبدیل شودبودن بالقوه، ممکن است  

های مترو را ساماندهی  های پیاده و دوچرخه و حمل و نقل عمومی را جایگزین خودروی شخصی کند و محیط پیرامونی ایستگاهحرکت

رو بودن با مشکلاتی همچون دشواری دسترسی، نداشتن  ، درکنار روبهتهران، محله توحید  2قه  کند. ایستگاه متروی شادمان، واقع در منط

های لازمه را به جهت تحقق اهداف رویکرد توسعه حمل و نقل  مسیر پیاده در ساعات شب و... پتانسیل فقدان امنیت  فضای باز و سبز،  

دارد.   مییافتهمحور  نشان  پژوهش  شهری  دهد،  های  رویکرد  فضای  بکارگیری  و  نیازمند طراحی  و  بوده  نابسامان  ایستگاه  این  پیرامونی 

و کاهش   از خودروهای شخصی  استفاده  و کاهش  نقل همگانی  و  از حمل  استفاده  به  مردم  ترغیب  به جهت  نقل محور  و  توسعه حمل 

 باشد. ها میآلاینده
 

 ایستگاه متروی شادمان. ها،  ، اختلاط کاربریشهرفشرده(،  TODتوسعه حمل و نقل محور ) كلیدی:  هایواژه

 

  مقدمه -1
به ک  ورشد         آنها  تبدیل  افزایش جمعیت و  لانتوسعه شهرها،  ت فراوان  لامشکبه تبع آن  شهرها و مساله مهاجرت، سبب 

مختلـف شـهری، تـراکم روبـه  در بـسیاری از شهرهای درحال توسعة جهان، توسعة نامناسب فضاهای  شده است.  حمل و نقلی  

گوناگون به موازات رشد اقتصادی و بـه دنبـال آن افـزایش سـفرهای درون شـهری، باعث بروز مشکلات    ی هاگـسترش کاربری

  تردد   ، بهداشتی  و  محیطی  زیستآلودگی  مانند  یلاتمشک  حال توسعهدر  کشورهایدر  شهری  جمعیت  بسیاری شده است. رشد

بر آن توسعه   .استوجود آورده  به  شهرها راسرزندگی  عدم  و  ،شخصی  هایاتومبیل  زیاد به از دست   یشهر  یپراکنده  یعلاوه 

هوا و... منجر شده است. از   یآلودگ  ل،یاز حد به اتومب  شیب   یمقاصد، وابستگ  نیب  یطولان  یفاصله ها   جادیسبز، ا  یدادن فضا
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کاهش    ار یسب  ی حمل و نقل عموم  ستمیو استفاده از س  یرو  اده یآن ها به پ   ل یروزافزون مردم به خودرو، تما  ش یرو با گرا  نیا

از   .میشویمواجه م  د یشد  ی طیمح  ستیز  یها  یو آلودگ   یشخص   یخودروها  ی  هیرو  یب   شیما با افزا  انیم  ن یکرده و در ا  دایپ 

صورت ترکیبات شیمیایی از طریق طبیعی تجزیه نشده و به زمان بیشتری های غیرطبیعی با منشاء انسانی به  آنجا که آلودگی

برس را  مستقیمی  اثرات  است،  نیاز  آنها  اثرات  کامل  رفع  میلابرای  برجای  شهروندان  صداهای    مت  ورود  همچنین  گذارند. 

از دغدغه   ی کیجهت  نیبه هم . شود ل جسمی و روانی در انسان ها می لاهای زندگی سبب بروز آسیب و اختناخواسته به محیط

و در این زمینه آنچه در آستانه بوده    حمل و نقل شخصی در توسعه شهرهابه    یکاهش اتکا  ،یو طراحان شهر   زانیبرنامه ر  یها

توسعه مبتنی بر حمل و نقل عمومی به عنوان یکی  .  ستا   (TOD)توسعه ی حمل و نقل محورهزاره سوم بر آن تأکید میشود،  

انوا ترین  مناسب  میاز  شناخته  توسعه  ایستگاه   ع  و  مراکز  پیرامون  که  و  شود  اتوبوسرانی  مانند  عمومی  نقل  و  حمل  های 

به    دش دارد تا بتوانلاتمرکز بر روی تخصص های بین المللی ت  ی حمل و نقل محور، باتوسعه   .های مترو شکل میگیردایستگاه

. این درک مشترک بر حداقل  بدشهری منجر می شود دست یادرک مشترکی از هر آن چه به ارتقای توسعه پایدار حمل و نقل  

 .نمودن استفاده از وسایل نقلیه موتوری شخصی و کاهش انتشار گازهای گلخانه ای و سایر عواقب منفی آن تاکید دارد

 

 بیان مسئله و ضرورت تحقیق   -2

های مترو به عنوان یکی از عناصر شهری  ی حمل و نقل عمومی مترو در شهر تهران، ایستگاهی شبکهامروزه به دلیل توسعه        

ی اخیر رشد کرده اند که علاوه بر کارکرد ذاتی خود تاثیر و تاثرات مهمی بر شکل گیری فضاهای شهری پیرامونی در دو دهه

همانند    ی وابسته به خودرو با مشکلات  ع یآنها و صنا  ی روزه    شد شهرها و گسترش هر و به دنبال رو    خود بر جای می گذارند 

با کمبود منابع و    یشود، از طرف  یشهروندان با خطر مواجه م  یسلامتراستا    نیهمو در    میشوی هوا و آب و صدا مواجه م  یآلودگ

پا  یمباحث  نده یآ  ی لزوم توجه به نسل ها به خودرو،    ی آمد که برکاهش وابستگ  دی پد  ی نسل  نیو عدالت ب  داریهمچون توسعه 

. اگر به شاخص کیفیت هوای تهران در    .کندیتمرکز م  یحمل و نقل همگان  نینو  یهاوه یکاهش مصرف سوخت و استفاده از ش

سال های اخیر توجه کنیم، آمار هرساله ی آلودگی هوای ناشی از استفاده ی بی رویه از خودروهای شخصی، چیزی فراتر از 

نفر   82،  1398شود، برای مثال تنها در آبان ماه سال  هزار نفر می  40000تصور هر فرد است، آماری که هرساله منجر به مرگ  

آلودگی هوا جان باختند.د از  اثر استنشاق گازهای ناشی  که محوریت حمل و نقل عمومی را به   (TOD)ی  از سویی نظریه  ر 

پیرامونی   فضاهای  توسعه  برای  پایه  الگویی  عنوان  به  تواند  می  گیرد،  می  نظر  در  شهر  توسعه  اصلی  فقرات  ستون  عنوان 

گیرد.  ایستگاه قرار  عمل  مذکور ملاک  ح های  مح توسعه  نقل  و  به    (Development Oriented Transit) یا    (TOD)ورمل 

معنی یکپارچه سازی طراحی فضاهای شهری و درراستای گرد هم آوردن انسان ها، فعالیت های شان، ساختمان ها و فضاهای  

امانه ارائه خدمات  عمومی با دسترسی آسان از طریق پیاده روی و دوچرخه سواری و مجاورت با نزدیک ترین و باکیفیت ترین س

ش دارد تا بتوان لااین استاندارد، با تمرکز بر روی تخصص های بین المللی ت.  حمل و نقل عمومی به سایر مناطق شهر می باشد 

تحقیق حاضر به دنبال آن   بد.به درک مشترکی از هر آن چه به ارتقای توسعه پایدار حمل و نقل شهری منجر می شود دست یا

را به عنوان مبنایی برای توسعه پیرامون ایستگاه های مترو در نظر گیرد. نمونه موردی این پژوهش که    (TOD)است که اصول  

تقاطعی و ایستگاهی  عنوان  به  ایستگاه  ایستگاه متروی شادمان است،  پرترددترین  از  .  رود به شمار میپایتخت  های مترو  یکی 

از سایر نقاط در این ایستگاه  ه خود به این ایستگاه مراجعه میهای روزانافراد زیادی در طول روز برای انجام فعالیت یا  کنند 

های متنوعی از جمله مسکونی، اداری، تجاری در  محیط پیرامونی این ایستگاه تلفیق و ترکیبی است از کاربری  .شوند پیاده می

های لازم را  باشد که این ایستگاه ظرفیت و پتانسیلی این میمقیاس خرد و کلان و... و همین موارد ذکر شده نشان دهنده

ی ی الگوی بهینه هدف از انجام این پژوهش ارائه  پیرامونی خود دارد.در محیط    (TOD)برای توسعه و عملیاتی نمودن اصول  

  (TOD)های طراحی شهری بر اساس رویکرد  ی فضاهای پیرامونی ایستگاه متروی شادمان و شناسایی شاخصرشد و توسعه

موجود،   اتیاز نظر  یریحل مساله و با بهره گ  کردیبا رو  یشهر  ی فضا  ک ی  یدارد به طراح  یسع  قیتحق  نیاز آنجا که ا.  باشدمی

کیفی  و از نوع   یکاربرد یقیبه حل مسئله بپردازد، تحق یمحل  طیبا شرا ی جهان ات یو انطباق تجرب ی الملل نیب ی نمونه ها یبررس
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روش  و    ی پژوهش از روش مطالعات اسناد  یاصل  م یبا مفاه  ییها و آشناشاخص  نییتب  یخصوص برا  ن یگردد. در ا  یمحسوب م

از   یها، اطلاعات مربوط به نمونه مورد  شاخص  نیتدو  یاطلاعات لازم برا  یاستفاده خواهد شد و بعد از جمع آور  یکتابخانه ا

 بدست خواهد آمد.  یلیجامع و تفص  یچون طرح ها یسنادگوناگون و مطالعه ا یها به روش  یدانیمشاهده و برداشت م قیطر

 نظری )ادبیات( تحقیق چهارچوب  -3
 مفهوم توسعه پایدار -1-3

عات و دانش دانست که  لادر ادبیات روزمره، پایداری را میتوان شامل موارد مطلوبی همانند اشتغال، تولید، درآمد، سرمایه، اط   

بایستی در آینده رشد کنند و جلوگیری از موارد سویی همانند آلودگی، ضایعات، فقر، مصرف انرژی و گسست اجتماعی تلقی  

از وقوع آن جلوگیری نمود. در واقع توسعه پایدار درصدد فراهم آوردن راهبردها و سازوکارهایی است که توسط    کرد که باید 

محیطی و توسعه، تأمین نیازهای اولیه زندگی بشر، دستیابی به  آنها بتوان به اهداف مهمی نظیر هماهنگ کردن حفاظت زیست

، خودمختاری، تنوع فرهنگی و حفظ یگانگی اکولوژیکی دست یافت. از عدالت اجتماعی، از بین بردن فقر و محرومیت عمومی

ونقل، پایداری را اینطور تعریف میکند که  عنوان یک مؤسسه تحقیقاتی معتبر در زمینه حمل   ونقل بهنظر کمیته تحقیقات حمل 

میان سیستم تعامل  پایداری چگونگی  اساس مزیتدر  بر  و محیطی  اقتصادی  اجتماعی،  و  های  در  ها  ماهوی خود  کمبودهای 

 . [1]عملکردی توضیح داده میشود  -های مختلف فضایی مقیاس

 حمل و نقل شهری پایدار:  -3-2

های وسایل نقلیه، ایمنی، تراکم ترافیک و دستیابی به اهداف  ندهلایونقل پایدارسیستمی است که در مصرف سوخت، آحمل   

بهاقتصادی و   تأمین  اجتماعی  این موارد  بوده  صورت چند سطحی عمل مینماید و در تمامی  آینده  پایداری در  اهداف  کننده 

اینکه آیندگان را در تأمین مایحتاجشان به خطر بیندازد. جامع پایدار توسط مرکز حمل ترین تعریف از حملبدون  ونقل  ونقل 

ونقل  متأسفانه تعاریف موجود در مورد حمل   .ز منابع معتبر شناخته شده استکه توسط بسیاری ا  پایدارکانادا ارائه گردیده است

برای دستیابی به  .  پایدار از نظر مفهومی متفاوت بوده و در بیشتر موارد توصیفی و خروجی محور هستند، تا تحلیلی و فرآیندگرا

ونقل  می کردن عناصر مختلف سیستم حمل های بیشتری روی کونقل پایدار، بایستی بررسیگرایی بیشتر در تعریف حمل عمل

به نیازهای حمل  عبارتپایدار صورت گیرد.  آمار  لاونقلی مردم و تمایدیگر  از سویی دیگر  ت روزانه شهروندان، شناسایی شود. 

ونقل  مفهوم حمل آوری گردد.  جمع   درستیهای حمل ونقل قرار میگیرند به وضع فعلی و آتی منابعی که مورد مصرف سیستم 

توسعه توانایی انسان در برآوردن نیازهای نسل حاضر بدون به خطر انداختن توانایی نسل  "صورت تعریف میشود:  این    ایدار بهپ 

 .[2]"آینده در برآوردن نیازهایشان

 ( New Urbanism)مفهوم نوشهرگرایی  -4-2

بار در دهه       برنامه ریزی شهری نخستین  به عنوان جنبشی در طراحی و    زاده   آمریکا   متحده  ایالات  در  1980نوشهرگرایی 

 جوامع  فزاینده  افزایش  و  شهری  مراکز  زوال  و  فرسودگی  از  نارضایتی   1990و ابتدای دهه    1980های پایانی دهه  در سال  .[5]شد

شد  که  محلی نوشهرگرایی  جنبش  ظهور  به  منجر  شهری  مراکز  با  فاصله  دارای  و  اتومبیل  به  وابسته  متفرق  و  .  پراکنده 

به وجود   را  پیاده روی  پیاده روی در یک محیط مساعد  برنامه ریزی است که محلات قابل زیست و قابل  نوشهرگرایی اصول 

برای مقابله با جوامع وابسته به اتومبیل که در آن هر سفری با    آورده و واکنشی است نسبت به پراکندگی شهری و یک راه مؤثر

های مسکونی مختلط از آپارتمان گرفته تا خانه های تک خانواره شود این جنبش سعی میکند با ایجاد کاربریماشین انجام می

از سکونتگاه توسعه فشرده  با  و  باشد  داشته  با سطوح درآمدی مختلف  قیمتی ساکنانی  محیطبا هر سطح  و  های  های حیاتی 

مهم ترین سندی که به تشریح محتوای نظری جنبش نوشهرگرایی میپردازد منشور نوشهرگرایی است.  .  طبیعی حفاظت کند

سال   در  که  را  منشور  نظری   199۶این  منشور  عنوان  به  نوشهرگرایی  انجمن  سالانه  گردهمایی  چهارمین  برگزاری  از  پس  و 



 6th.International Conference & 7th.national Conference on Civil Engineering, 

 Architecture, Art and Urban Design / 03-04 July. 2024 
 

Venue: Tabriz Islamic Art University 
 

In cooperation with Shahrekord University & Kharazmi University 

 4 

ارائه شد معماری    میتوان  ،نوشهرگرایی  و  به شهرسازی  مدرنیستی  دیدگاه  آن  در  که  دانست  آتن  منشور  مقابل  در  ای  بیانیه 

 . شده بود آورده توسط کنگره بین المللی معماران مدرن )سیام(
 ( گان)نگارندمنبع :    |( اصول نوشهرگرایی  1-1نمودار) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 رویکردهای نشات گرفته از جنبش نوشهر گرایی -5-2

مقیاسجنبش      در  توسعه شهری  اصول  و  رویکردها  تبیین  به  را  طراحان شهری  و  ریزان  برنامه  گرایی  مختلف نوشهر  های 

 تشویق میکند.

 را در جهت دست یابی به اهداف خود مطرح میکند که عبارتند از: اصلی نهضت نوشهرگرایی دو الگوبه طورکلی 

 (TND)الگوی توسعه واحد همسایگی   .1

   TOD))الگوی توسعه مبتنی بر حمل و نقل عمومی  .2

الگوی نخست را آندره دوانی و الیزابت پلاترزیبرک در مدرسه معماری و شهرسازی میامی طرح کرده اند این گونه توسعه به 

پایه و  اساس  و  میشود  اطلاق  جدید  ای  حومه  مسکونی  های  توسعه  به  معمول    است  همسایگی  واحد   آنها  در  طراحی  ءطور 

دوچرخه   پیاده  عابران  برای   تسهیلات  همة  و  عمومی  فضاهای  باریک،  هایخیابان  با  همراه  نوسنتی  های  انگاره   اب  طراحی و 

های این نوع توسعه محسوب میشود. الگوی توسعه مبتنی بر حمل ونقل عمومی را پیتر کلتورپ ترین ویژگیسواران و ... از مهم

این الگو در واقع نوعی توسعه متکی بر حمل ونقل عمومی توسط راه  . در مدرسه شهرسازی و معماری سانفرانسیسکو مطرح کرد

ی کوچک است که توسط سیستم راه آهن سبک به یکدیگر  ها آهن سبک است و در نگاهی کلی مشتمل بر سیستمی از شهرک 

در ادامه به تبیین چند رویکرد نشات گرفته از جنبش نوشهر گرایی پرداخته  .  [11]  و شهرهای اصلی منطقه خود مرتبط میشوند

به تفصیل پرداخته رویکرد توسعه حمل و نقل عمومی محور به عنوان رهیافت به کار گرفته شده در این پژوهش    می شود و 

 شود. می

 آشنایی با مفهوم شهرفشرده -5-2-1

تواند به قانونی طلایی برای توسعه مناطق منجر  سازی آن مینوعی استراتژی طراحی شهری است که پیاده  "شهر فشرده"    

برنامه و  محققان  استدلال  به  زیرا  پیادهشود  شهری،  شهرها  ریزان  در  آن  به  مربوط  رویکردهای  و  میسازی  هوشمندی  تواند 

ها در نزدیکی یکدیگر  ها به ارمغان بیاورد. شهر فشرده به مناطقی از جهان اشاره دارد که در آن تمام سازهپایداری را برای آن 

ها حاکم است و نوع طراحی شهری تشویق مردم را به اتخاذ تردد ونقل عمومی کارآمد بر آنهای حملشود، سیستم احداث می

های خاصی در  روی به دنبال دارد و به همین دلیل، نسبت به سایر شهرهای جهان از برتری سواری و پیادهوچرخه سبز نظیر د

دارند.  بالایی  بنابراین میتوان گفت شهرهای فشرده برخالف شهرهای پراکنده تراکم    زمینه پایداری و هوشمندی برخوردار است.

بیش از  لاآورند و معموبسترهای مناسبی برای حمل و نقل عمومی به وجود می ،نط کاربری زمیلاو اخت  لااین شهرها با تراکم با



 6th.International Conference & 7th.national Conference on Civil Engineering, 

 Architecture, Art and Urban Design / 03-04 July. 2024 
 

Venue: Tabriz Islamic Art University 
 

In cooperation with Shahrekord University & Kharazmi University 

 5 

دهنده یک  مداری نشان. قابلیت پیادهدر آنها استفاده میشود  ( از قبیل مترو، اتوبوس، قطار و ...)یک نوع از حمل و نقل عمومی  

 . [4] شاخص دسترسی محلی و نزدیک بودن مقاصد سفر به خانه یا محل زندگی است

 مفهوم كاربری مختلط آشنایی با -5-2-2

مدار توجه به کاربری مختلط است. این امر  های اساسی در توسعه مبتنی بر حملونقل عمومی و توسعه پیادهیکی از مؤلفه    

به یکدیگر نزدیک میکند موجب درونی شدن   را  آنجا که مبدأ و مقصد  از  پیاده شده و  عابرین   سفرها در حوزهباعث جذب 

(TOD) راحتی با استفاده  شان باشند بههای روزمرهمیشود. افراد بدون اینکه نگران نیاز به استفاده از اتومبیل برای انجام فعالیت

باشد اما به ندرت . اصطلاح کاربری مختلط دارای کاربرد وسیعی میدهند ونقل عمومی و یا پیاده کارهایشان را انجام میاز حمل 

گیرد. در بعضی از ایالت آمریکا، اصطلاح شده و آنچه مسلم است این است که این اصطلاح مفاهیم مختلفی را در بر می تعریف  

های تجاری و مسکونی است. سازمان زمین شهری در ایالت متحده تاکید دارد که  کاربری مختلط به معنی ترکیبی از ساختمان 

به عبارت دیگر،  .  ا چند کاربری را دربر بگیرد و از یک نقشه منطقی تبعیت نماید ها با کاربری مختلط باید سه یساخت ساختمان

توسعه کاربری های مختلط، توسعه محیط های شهری است که در آن مناطق مسکونی، مغازه ها و محل های کار و فعالیت در  

اکز شهری مسکن داشته باشیم و در محلات مسکونی فعالیت.  نزدیکی یکدیگر قرار میگیرد. در واقع کاربری مختلط یعنی در مر

 . [6] توسعه کاربری مختلط از مقیاس یک ناحیه شهری تا یک ساختمان قابل اجرا می باشد

 (TND) الگوی توسعه واحد همسایگی آشنایی با  -5-2-3

 Traditional Neighborhood Development) ) 

سنتی عکس العملی در برابر پراکنده رویی متداول در حومه ها است. آندرآس دوآنی، الیزابت پلاتر زیبرک، پیتر  محله توسعه   

.  طرفداری کردند (TND) سنتی محله بودند که از بازگشت به توسعه  یکالتورپ و دیگران اعضای مدرسه معماران و برنامه ریزان

معماران، برنامه ریزان و توسعه دهندگان دیگر جنبش “نوشهرگرایی” را بر اساس اصول این رهبران و گروه های در حال رشد  

معماری و برنامه ریزی که با هم دیگر جوامع با مقیاس انسانی و قابل پیاده روی مشابه با محلاتی که در آمریکای قبل از جنگ 

ل کاهش سفرهای با خودرو، زیرساخت های فشرده تر  جهانی دوم معمول بود را ایجاد می کنند. منفعت این نوع از توسعه شام

عنصر زیر که بر اساس مطالب دو برنامه ریز آندرآس دوآنی و الیزابت    13اصل نوشهرگرایی را با    .و مصرف زمین بهینه تر است 

 . [11]پلاتر زیبرک که از موسسین کنگره نوشهرگرایی بودند

 (TOD)آشنایی با توسعه حمل و نقل محور-5-2-4
(Transit Oriented Development ) 

و اوایل   19قرن    اولین بار در اواخر   برای  توسعه مبتنی بر حمل و نقل عمومی، نمونه ای از الگوهای توسعه شهری است که     

تجاری  لامی  20قرن   مختلط  کاربری  با  ای  توسعه، محدوده  نوع  این  است.  استفاده شده  آمریکا  در   که   است  مسکونی  –دی 

دارای خصوصیاتی است که استفاده از خدمات    نقل  و  حمل  به  دسترسی عمومی در آن به بیشینه میزان خود میرسد و غالباً 

ارائه شده است که جامع ترین آنها .  [9]  حمل و نقل را تسهیل میکند از توسعه مبتنی بر حمل و نقل عمومی  تعاریف زیادی 

توسعه حمل و نقل  "بدین شرح ارائه کرده است:   1993که پیتر کلتورپ در سال    از رهبران جنبش نوشهرگرایی تعریفی است

از کاربری های خرده  های مسکونی، تجاری، اداری و عمومی و فضای باز است که در آن مغازه محور به عنوان مرکزی متراکم 

تجاری در یک هسته  و خدماتی  آسان    فروشی  یا    ۶00د  حدو )با دسترسی  روی  10متر  پیاده  به خانه  (دقیقه  قرار نسبت  ها 

ها در مرکز به صورت عمومی بوده و ادارات در  گرفته اند. یک ایستگاه حمل و نقل عمومی در هسته این مرکز قرار دارد. استفاده

متر    1۶00با فاصله ای حدود    تر از سطح زمین قرار میگیرند. همچنین کاربری هایی با تراکم کمتر، هسته مرکزی رالا طبقات با

تجاری، محدوده   نقل محور شامل محدوده  و  توسعه حمل  واحد  از یک  اساسی در طرح کلتورپ  عنصر  میکنند. چهار  احاطه 

است که از  های پیاده در تمام سطح شهر  ، ایجاد منطقه(TOD)   مفهوم مرکزی.  مسکونی، فضای عمومی و نواحی جانبی است

عمومی نقل  و  حمل  پُرکشش  سیستم  با  دیگر،  سوی  از  و  میدهند  پوشش  را  شهر  کل  مترو)طرفی،  متصلند(مثال  هم  به   ،. 
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(TOD)  پیوسته در سراسر   هم  ی ساخت و ساز و بارگذاری حول یک ایستگاه نیست، بلکه یک بازآفرینی همگن و بهیک پروژه

مداری، در تمام شهر جاری شده و به سان گذشته، شهر را مناسب زیست و طبیعت    شهر است که روح حاکم بر آن، یعنی پیاده

 . [7] انسان، بازسازی میکند

 

 .[12]  (TOD)توسعه حمل و نقل محورطرح پیشنهادی کالتروپ برای محدوده  (  1-1)عکس  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 (TOD)اصول توسعه حمل و نقل محور-6-2

توسعه حمل و نقل محور در واقع نوعی یکپارچگی عملکردی میان کاربری زمین و حمل و نقل را از راه ایجاد جامعه متراکم     

نیازمند   برای ساختن چنین محیطی  و  آورد  می  به وجود  پیاده  توسط  قابل دسترس  نقل  و  ایستگاه حمل  و  کاربری مختلط 

 اصولی است: 

 کیلومتر از ایستگاه حمل و نقل باشد.  80کیلومتر تا  40در فاصله  .1

 توسعه فشرده و متراکم باشد.  .2

ی تراکم بالا در مرکز و پیشرفت و گسترش این توسعه با تراکم کمتر به سمت  ایستگاه حمل و نقل با توسعه .3

 بیرون مرکز احاطه شده باشد. 

 کاربری خدماتی ترکیب کاربری مسکونی با کاربری خرده فروشی و  .4

 تشویق به پیاده روی و دوچرخه سواری با پیاده روهای امن و قابل دسترس.  .5

از ایجاد بلوک .6 استفاده  های مسکونی فشرده و متراکم به همراه مسیرهای پیادروی مطلوب صمیمی و راحت با 

 بازارهای محلی خوب و ایجاد تداوم فضایی خیابان

 ی، اداری، خرده فروشی و در نهایـت یـک ساختار مختلط. های مسکونترکیب اشکال مختلف ساختمان .7

 های مختلف جامعه از نظر درآمد. ایجاد مسکن متنوع برای گروه .8

 آفرینش و ایجاد کمربندهای سبز و پارک  .9

 ایجاد نشانه های خیابانی و توسعه و بهبود ورودی های جذاب  .10

 . [12]ایجاد شبکه حمل و نقل عمومی متصل به یکدیگر .11

 .TOD))   [1] سطوح  الگو و  -7-2

لت دارد که در یک فاصله حداقلی قابل  لابر نوعی از توسعه د  "ونقل همگانیتوسعه مبتنی بر حمل"ریزی شهری  در برنامه   

شهروندان در دسترسی ایشان به انواع فضاهای شهری  پذیری    مکان حداکثری تحرک  ونقل همگانی،روی تا ایستگاه حملپیاده
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بر رویکرد  و مکان را فراهم سازد. سیاست مبتنی  اوقات فراغت  از چهار    "ونقل همگانی توسعه حمل"های مسکونی، فعالیت و 

سطح به کند که هر چهار  و زمانی جایگاه واقعی خود را در ارتقاء کیفی نظام توسعه ایفا میتشکیل شده است  )مقیاس(  سطح

 :چهار سطح عبارتند از کنند ایندیگر عمل پیوند منطقی برخوردار بوده و مکمل یک عنوان اجزای یک سیستم از 
 

 
 منطقه / شهر  .1

 كریدور .2

 پهنهء ایستگاهی .3

 قطعه زمین یا بلوک شهری  .4

 
 

 . TOD" [1]"سلسله مراتب سه سطح اصلی ( 1-2عکس )                                                              

 ((TODاهداف و مزایای  -8-2

توسعه حمل و نقل محور پنج هدف عمده را دربر میگیرد هدف نخست که در واقع مهمترین و اصلی ترین هدف در توسعه    

استفاده بیشتر از حمل و نقل عمومی نسبت به اتومبیل حمل و نقل محور است تشویق ساکنین و شاغلین عرصه طراحی به  

شخصی است، هدف دوم که با هدف نخست در ارتباط است به حداقل رساندن شدت ترافیک، شلوغی و ازدحام )هم در داخل  

است. شهرها(  اطراف  های  شاهراه  در  هم  و  از:    شهرها  است  عبارت  محور  نقل  و  حمل  توسعه  اصلی  مزایای  و  بهبود  اهداف 

 .[7] احیا محله، زندگی متفاوت در محلات شهری، پیاده مداری، و محیط کالبدیرجابجایی، دسترسید

 دیدگاه صاحب نظران-9-2
 گان منبع : نگارند  |  (TOD)(نظریات اندیشمندان در ارتباط با توسعه حمل و نقل محور  1-1جدول)

 نظریه پردازنظریه سال ردیف 

1 

1993
 

Calthorpe 
های مسکونی، تجاری اداری و عمومی و فضای  توسعه حمل و نقل محور به عنوان مرکزی با آمیزه ای متراکم از کاربری

باز است که در آن مغازه های خرده فروشی و خدماتی در یک هسته تجاری با دسترسی آسان نسبت به خانه ها قرار  

 دقیقه پیاده روی(. 10متر یا  ۶00گرفته اند )حدود 

2 

1999
 

Niles & 

Nelson 

روش توسعه مبتنی بر حمل و نقل همگانی با توجه به چگونگی توزیع جمعیت و تنوع کاربری ها سعی در ساماندهی و 

های حمل و نقل همگانی و به  ها غالباً ایستگاه های معین دارد. این مکانهای مختلف در مکانای کاربریتمرکز نقطه

 طور ویژه مترو و قطار سبک شهری هستند.

3 

1999
 

White &  

McDaniel 

-1انواعی از توسعه حمل و نقل همگانی محور را در بسترهای مختلف جغرافیایی ارائه می دهند که عبارت اند از: 

توسعه نوسنتی متمرکز بر روی  -3محورهای با کاربری ،مختلط -2محورهای تک عملکردی )اداری یا خرده فروشی(، 

گانی محور توسعه فشرده با کاربری مختلط در اطراف توسعه حمل ونقل هم-4روستاهای سنتی و شهرهای گذشته  

-۶های تک خانواری اطراف فضای سبز مرکزی و یا یک میدانچه مناطق روستایی تأکید مسکن-5ایستگاه حمل و نقل 

 محدوده های پیرامونی.

4 

2002
 

Boroski et 

al. 

در این توسعه ضمن دسترسی آسان شهروندان به خدمات حمل و نقل همگانی سرمایه گذاری در بخش حمل و نقل  

همگانی به دلیل افزایش حجم مسافرین برای همه افراد ذینفع سود و بازدهی بالاتری دارد هزینه های حمل و نقل را 

ت ترکیب با دیگر راهبردهای مدیریت پارکینگ در حدود  کاهش انتخاب سفر را افزایش و نیاز به پارکینگ را در صور

 کاهش میدهد. ٪20بیشتر از 

5 

2004
 

Cervero et 

al. 

های رشد هوشمند، به عنوان یک راه حل در مقابل  توسعه حمل و نقل همگانی محور به عنوان یکی از بارزترین شکل

د در جوامع حومه ای کمبود مسکن  تراکم ترافیک )استفاده بی رویه خودرو شخصی(، انزوا گرایی و پراکنده گرایی موجو

 ها در نواحی شهری مطرح میشود.استطاعت پذیر و کاهش سرمایه گذاری 
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6 
2004

 

Dittmar & 

Ohland 
شهر  ، شمارند که شامل مرکز تجاریتوسعه حمل و نقل همگانی محور را بر حسب حوزه های مختلف عملکردی بر می

 ها میشوند.های نواحی انتقالی و شهرکای محلهمرکز حومه، محله های حومهشهری ، محله های

7 

2006
 

Newman & 

Kenworthy 
توسعه حمل و نقل همگانی محور با ایجاد یکپارچگی بین برنامه ریزی حمل و نقل و کاربری زمین درصدد است تا مانع 

 گسترش پراکنده روی توسعه کالبدی به حاشیه شهرها شود.

8 

2006
 American 

Planning 

Association 

در توسعه حمل و نقل محور ترکیب کاربری ها شامل کاربری های مسکونی خرده فروشی دفاتر اداری تحقیقاتی و ...  

 است.

9 

2008
 

Nolon 
های تراکم و مجاورت در صدد آن است که از طریق  ه مطلوب حمل و نقل همگانی محور علاوه بر دستورالعملتوسع

مشوق و مقررات کاربری زمین این اطمینان را حاصل کند که محله های حمل و نقل همگانی محور اصول پایداری را از  

 قاء تعاملات اجتماعی تقویت می نماید.نظر قابلیت پیاده روی مصرف بهینه انرژی و حس مکان مؤثر در ارت

10 

2011
 

Soltani 
هرسازی حمل و نقل همگانی ،گرا تراوش تفکر شهرسازی بوتیک گرا یا شهرسازی ظاهر پسند است که بدون توجه  ش

 کافی به رفتارهای ،اجتماعی، بیشتر بر روی طراحی فیزیکی تمرکز میکند.

11 

2011
 John 

Luciano 

Rene 

 داریبه توسعه پا دنیجهت رس یبه عنوان ابزار  یگسترده ا رشیدرحال کسب پذ (TOD)توسعه حمل و نقل محور 

 .باشدیم

 یدر مراکز و حومه شهرها و ادغام کاربر کیرشد، کاهش تراف تیریبه مد ازیتوسعه حمل و نقل محور درباره ن یاستراتژ

  جادیبه اهداف ا یابیبه دنبال دست  (TOD)کند.  یخودرو، بحث م یبا حمل و نقل متوازن جهت کاهش وابستگ نیزم

 است. یحمل و تقل عموم یاصل یها ستگاه یا محدوده در  اده یپ نیفشرده، چند منظوره و مناسب عابر یحوزه ها

 بررسی تجارب جهانی-10-2

 "Corporation  |كوریتیبا  "

میلیون جمعیت داشته است. 1.8حدود    2007ایجاد شده و در سال    1۶54کوریتیبا شهری در جنوب برزیل است که در سال  

نمونه  موفقترین  و  اولین  از  یکی  شهر  همگانی"های  این  نقل  و  حمل  بر  مبتنی  به    "توسعه  سرعت  به  کوریتیبا  است.  بوده 

ه مرور زمان ناحیه بندی و سیستم حمل و نقل را به گونه ای ادغام  کریدورهای حرکتی در اوایل شکل گیریش تبدیل شد و ب

توسعه کنار سیستم کرد که  پرتراکم در  برنامه شهری های  اولین  از شکست  بعد  قرار گرفتند  بالا  با ظرفیت  نقل  و  های حمل 

رآمدی، به لحاظ اقتصادی  بزرگ به دلیل کمبود بودجه کوریتیبا بر زیرساختهای اقتصادی توجه خاصی کرد تا طرح در عین کا

ساخت زیر  جزو  که  اتوبوس  مسیرهای  توسعه  نمونه  برای  باشد.  اجرایی  دسترسی  نیز  مشخص،  مسیرهای  با  است  ارزان  های 

های مترو مورد توجه قرار گرفت منبع نوآوری در کوریتیبا مشارکت منحصر به فرد مردمی  هایی شبیه سیستممحدود و سرعت

 .[31] ده که بر آگاهی عمومی گفتمان و سازش تمرکز خاص دارددر برنامه ریزی شهری بو

 
 

 

 

 

 

 
 نگارندگان   منبع :  | در کوریتیبای برزیل  TODپروژه  طرحکانسپت  ( موقعیت و  1-3عکس )

 "Calgary  |كلگری  "

ک     است  آلبرتا  ایالت  شهر  بزرگترین  و طبق سرشماریکلگری  است  واقع شده  ایالت  این  جنوب  در  شهر    200۶سال  ه  این 

نفر دارد.    455۶5این شهر جمعیتی معادل    2009نفر داشته است. بر اساس سرشماری شهری سال    193988جمعیتی معادل  

است که در محدوده خیابان بریج واقع شده است. این    "توسعه موفق مبتنی بر حمل و نقل همگانی"کلگری دارای محله ای با  

آپارتمان  پارکمحله دارای  بر  "های  های گوناگون است. شهر کلگری سیاستها، مغازه ها، واحدهای خدماتی و  توسعه مبتنی 
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ی جوامع مجاور خود وضع کرده است. شورای شهر کلگری برای ساخت سه ایستگاه مترو در  نوینی برا  "حمل و نقل همگانی

های حمل و نقل ریلی سبک را سرعت  محله و مناطق حومه شهر بودجه تخصیص داده است تا توسعه محله های مجاور ایستگاه

گسترده در سطح یک محدوده شهری را   شورای شهر کلگری برای اولین بار یک برنامه مکان یابی  2008بخشد. در ژوئن سال  

 .[10]تصویب کرد 

 

 

 

 

 

 
 نگارندگانمنبع :    |  TOD بعد از اجرای پروژهو عکس    اسکیس پروژه کلگری  (1-4عکس )

 

 مدل نظری تحقیق -11-2
 گان نگارند منبع :  |  "TOD"ی فضاهای پیرامونی ایستگاه مترو با استفاده از اصول های توسعه ( معیارها و شاخص1-2نمودار )
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 [ 14] معرفی محدوده تحقیق -3
نفر، در محدوده میانی و شمالی شهر    ۶92,579کیلومترمربع مساحت و با جمعیتی بالغ بر   47,1، با  تهران   منطقه دو     

از   منطقه  این  دارد.  قرار  و    9تهران  با    21ناحیه  و  شده  تشکیل  محدوده    1،3،5،۶،9،10مناطق محله  است.  همجوار 

جغرافیایی آن ازشمال به ارتفاعات البرز، از جنوب به خیابان آزادی، از شرق به بزرگراه شهید چمران و خیابان توحید و  

این منطقه که در ابتدای شکل گیری    .از غرب به بزرگراه آیت الله اشرفی اصفهانی و محمد علی جناح محصور می باشد 

وان منطقه ییلاقی، سـکونتی و خـوش آب و هوا مورد استفــاده قرار میگرفت، به تـدریج به سـمت حوزه سکونتی  به عن 

است  رفته  پیش  تهران  رشد  به  رو  به    2منطقه    .برای جمـعیت  تهران  محله    14محله شورایاری    21ناحیه و    9شهرداری 

می تقسیم  محلهممیزی  شامل  و  گیشود  شهرآرا،  آریاشهر،  آباد،  های  سعادت  غرب،  شهرک  مرزداران،  ژاندارمری،  شهرک  شا، 

از    2ناحیه شش منطقه    .است  …فرحزاد، طرشت و   و  از شرق به خیابان توحید  از شمال به خیابان ستارخان و  تهران، 

کتار،  ه   290۶۶غرب به بزرگراه یادگار امام )ره( و از جنوب به خیابان آزادی محدود می شود و مساحت آن برابر است با  

 . می باشد   27۶72نفر در هر هکتار و تعداد خانوار آن    27۶، تراکم جمعیت آن  80199جمعیت آن  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 گان منبع : نگارند | مرز نواحی منطقهو  در استان تهران 2موقعیت منطقه   ( 1-2)و  (1-1نقشه )

 [9]  ی ایستگاهمحدوده و    2های منطقه نظام كاربری-3-1

به طور کلی تعیین چگونگی استفاده از زمین    کاربری در ارتباط با طرح جامع و طرح تفصیلی دارای مفهوم و کاربرد می باشد .

تعیین کاربری بر اساس مطالعات اساسی در جهت شناخت از شهر آشنایی با چگونگی و پراکندگی    را کاربری زمین می نامند.

های  طبق بررسی  باشد. می  2ی توحید در منطقه  های محلهی کاربری ی زیر، نقشهنقشه  توار می باشد.فعالیت های شهری اس

های تجاری، فضای سبز، اداری  های این منطقه مسکونی بوده و باقی این محدوده از کاربریدرصد کاربری  35انجام شده حدود  

ایستگاه متروی شادمان در این  دویست پارک و بوستان وجود دارد.  بیش از    1402تا سال    2و... تشکیل شده است. در منطقه  

های تجاری، اداری، درصد مابقی آن را کاربری  20درصد این محدوده مسکونی و    80محدوده قرار دارد و طبق این نقشه حدودا  

تئاتر و زمین چمن است.    ی کودک، سالن ورزشی، کتابخانه، آمفی خدماتی و... تشکیل داده است.  این محله دارای یک خانه

رکز اقتصادی خاصی در این محله وجود ندارد فقط بازار روز در این محله  مباشد.  لازم به ذکر است که این محله فاقد پارک می

اند شده  مستقر  محله  این  در  اجتماعی  تأمین  سازمان  و  اجتماعی  امور  و  کار  وزارت  نیز  سیاسی  نظر  از  دارد.  و  .  وجود  نماد 

 .مسجد و کانون توحید است شاخص محله

 

 

 
 



 6th.International Conference & 7th.national Conference on Civil Engineering, 

 Architecture, Art and Urban Design / 03-04 July. 2024 
 

Venue: Tabriz Islamic Art University 
 

In cooperation with Shahrekord University & Kharazmi University 

 11 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

محله توحید در  ایستگاه مترویی که در این پژوهش در نظر گرفته شده است در محله ی توحید، واقع در ناحیه شش می باشد.  

محله  از  یکی  تهران،  شهر  نزدیکی  مرکز  در  و  شهر  قلب  در  گرفتن  قرار  با  محله  این  است.  پایتخت  پرتردد  و  قدیمی  های 

انقلاب، جمهمیدان انقلاب، ستارخان و جمهوری  وری و آزادی و خیابانهای مرکزی شهر مثل میادین  های جمهوری، آزادی، 

ترددترین و شلوغ پر  از  تهران استیکی  تا  و    ترین مناطق شهری  اداری دارد  بیشتر ماهیت تجاری و  این محله  رو،  از همین 

محله،  مسکونی این  فروشگاهمحله  و  با  پرتردد  و  شلوغ  در  ای  مختلفی  خرید  خیابانهای  امکان  که  است  فرعی  و  اصلی  های 

، از شمال به  راز شرق به خیابان توحید، از غرب به خیابان شادمهاین محله    .کندمایحتاج روزانه را برای اهالی محله فراهم می

ر تهران  محله توحید در مرز خطوط محدوده طرح ترافیک شهو    خیابان ستاخان و از جنوب به خیابان آزادی محدود می شود

های  اتوبوس. اتوبوسرانی فراوانی در حوالی این محله وجود دارند و قرار دارد و به همه مناطق کلیدی تهران دسترسی خوبی دارد

ها نیز  تاکسی  و  علاوه بر اتوبوس  های تردد و دسترسی توحید هستندپایانه افشار یکی از بهترین گزینه  -تندرو خط پایانه جنوب

دست در  تردد  میبرای  مختلف  به محلات  را  شما  و  سهولت میرس هستند  را  توحید  و دسترسی  ایستگاه  بخشندرسانند  دو   ،

 متروی توحید و شادمان در این محله ی قدیمی قرار گرفته اند.  

 :های جمعیتی زیر می باشد نفر دارای ویژگی 39۶04این محله با جمعیت 

 نفر 39۶04جمعیت کل محله برابر است با  •

 نفر 19132جمعیت مرد محله برابر است با  •

 نفر 20472جمعیت زن محله برابر است با  •

 نفر 13825تعداد کل خانوار محله برابر است با  •

 های مرکز آمار ایران، تراکم جمعیت براساس داده

 . گرددنفر در هکتار محاسبه می 302محله توحید برابر با 

 

 

 

 

                

تقاطع خیابان تیموری قرار دارد.  خیابان آزادی تهراناست که در متروی تهران  هاییکی از ایستگاه ایستگاه متروی شادمان

های مترو به  یکی از پرترددترین ایستگاهو این ایستگاه    استواقع شدهاین ایستگاه در تقاطع خطوط دو و چهار متروی تهران  

کنند یا از سایر نقاط در  های روزانه خود به این ایستگاه مراجعه میرود. افراد زیادی در طول روز برای انجام فعالیتشمار می

و خیابان شادمان قرار دارد. سکوی شمالی این   این ایستگاه در خیابان آزادی، بین خیابان بهبودی  .شونداین ایستگاه پیاده می

گارندگان ن منبع :  |محله توحید  و 2منطقه های موجود درکاربری( 1-4و )( 1-3ه )نقش  

 

    گارندگانمنبع : ن  | 2در منطقه  موقعیت ناحیه شش و محلات آن( 1-4)و  (1-3نقشه )   
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باشد و برای تردد با ویلچر تا سطح  صادقیه( و سکوی جنوبی این ایستگاه به سمت )فرهنگسرا( می   -ایستگاه به سمت )تهران  

است.   شده  سازی  مناسب  شدهخیابان  واقع  تهران  متروی  چهار  و  دو  خطوط  تقاطع  در  شادمان  مترو  ا.است  ایستگاه  ین  کد 

سرپوشیدهمی  (D4H2)ایستگاه   مساحت  کل  و  ایستگاه  باشد  این  دارای    2383ی  ایستگاه  این  است.  ورودی   2مترمربع 

خیابان آزادی بین بهبودی و شادمان ضلع    2خیابان آزادی بین بهبودی و شادمان ضلع شمال شرقی ورودی  1ورودی  باشد،  می

این ایستگاه در و به دلیل قرار گیری    داراست  را  های متروای قدیمی در میان سایر ایستگاهاین ایستگاه سابقه.  [17]  غربیشمال  

های تاکسی متعدد و  غرب به شرق تهران و وجود ایستگاه  )BRT(خیابان آزادی و مجاورت این ایستگاه با مسیر اتوبوس های  

نزدیکترین ایستگاه اتوبوس به این مکان، ایستگاه اتوبوس زمزم    ایستگاه های اتوبوس از دسترسی بسیار خوبی برخوردار است.

برای کاربران حمل   باشد که دسترسی بهمی را  ایستگاه متروی  شروع خدمات  .سازدو نقل عمومی آسان می  این مکان  رسانی 

  22:30شود و تا  صبح آغاز می  ۶این ایستگاه در روزهای تعطیل از ساعت    شادمان در طول ایام هفته تقریبا ثابت است. فعالیت

 . [16] یابدشب ادامه می 22:30تا ساعت  5:30شب ادامه دارد اما در روزهای عادی از

 

 

 

 

 

 

 

 

 
    گانمنبع : نگارند  |و محله توحیدی خطوط متروی تهران  ( موقعیت ایستگاه شادمان بر روی نقشه 1-5نقشه )

 [17]  ( امکانات ایستگاه متروی شادمان1-2جدول)
 امکانات ایستگاه متروی شادمان 

 چهار عدد  تعداد پله برقی 

 تعداد آسانسور 
 و عدد

 باشد()تنها آسانسور سکوی خط دو درحال حاضر فعال می 

 سایر امکانات
نمازخانه، خودپرداز، بانک، پلیس مترو، ماشین خودکار فروش بلیت، روشنایی اضطراری، آنتن دهی موبایل، کپسول اطفاء حریق، دوربین 

 طفاء حریق، تهویه مطبوع.های مردمی، تابلو هنری، سیستم امداربسته، دکمه توقف اضطراری، صندوق کمک

 [9]  2سی شبکه حمل و نقل عمومی منطقه  برر -3-2

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 : نگارندگان   منبع  |2منطقه    (BRT)های اتوبوس، خطوط مترو، خطوط  ( به ترتیب از راست به چپ، خطوط تاکسی، ایستگاه1-۶)نقشه  
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ایستگاه    1۶ی اصلی تاکسی، میدان صنعت، سازمان آب و شهید نظری است و همچنین دارای  تهران شامل سه پایانه  2منطقه  

و پایانه  (  BRT)ایستگاه    7باشد. این منطقه دارای  ایستگاه اصل این منطقه می  4مترو است و ایستگاه متروی شادمان یکی از  

تاکسیرانی را نام برد    2۶8شود میتوان خط  ین خطوطی که به این ایستگاه منتهی میاتوبوس میدان صنعت میباشد. از اصلی تر

 که مبدا آن ابتدای یادگار امام و مقصد آن مترو شادمان میباشد. 

 [9]  و بررسی فضای سبز منطقه سطوح و نسبت اراضی اختصاص یافته به شبکه معابر و تاسیسات حمل و نقل-3-3

ر ضوابط تامین پارکینگ در کاربری مسکونی بر اساس مقررات جاری شهرداری می  طبق ضوابط مدنظر این مهندسین مشاو   

باشد. در گستره ها و محورهای عملکردی منطقه نیز تامین پارکینگ مورد نیاز در هر قطعه بنا به شرایط آن )نظیر کاربری،  

 ریزتر ارائه خواهد شد. دسترسی و ...( الزامی بوده که ضوابط مربوط به آن در هنگام طراحی در مقیاس های 

 [ 9]( سطوح و اراضی اختصاص یافته به شبکه و تاسیسات حمل و نقل  1-3جدول )

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
( و  سترای)س  یلیخطوط ر  ها،انهیمترو، پا  هایستگاهای  ها،تقاطع  نگ،یپارک  اده،یپ  یرها ی شبکه مصوب مترو، مس  (1-8( و )1-7)  نقشه

 [9]  حمل و نقل  ساتیتاس

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

توضیحاتنسبت )از مساحت منطقه(سطح )هکتار(

با حذف فضای سبز و میانی شبکه راه ها1257.210.26موجود

بدون محاسبه عرصه های دارای طرح اجرایی یا آماده سازی1275.450.27مصوب ملاک عمل

1264.710.27پیشنهادی

8.80.0018موجود

تعیین سرانه استاندارد برای پارکینگ ها به نسبت کاربری های مختلف100.0021پیشنهادی

25.990.01

شبکه و تاسیسات حمل و نقل

شبکه معابر

پارکینگ

تاسیسات حمل و نقل

 )سیسترا( 

1397 1401 
بررسی    سال  طی  از  منطقه  سبز  فضای  سطح  شده  انجام  های 

ای داشته است، اما به همین افزایش قابل ملاحظه  1397تا    1385

میزان  نیز  آن  متعاقب  و  شهری  و  مسکونی  مناطق  سطح  نسبت 

منطقه   کردهجمعیت  پیدا  افزایش  افزایش  با  که  طوری  به  است. 

فضای سطح  برابری  سه  از  از  بیش  دوره  این  طی  در    157سبز 

به   در   580هکتار  منطقه  سبز  فضای  بیشتر  است.  رسیده  هکتار 

می آن  شمالی  اراضی  قسمت  تنها  دوره،  ابتدای  در  زیرا  باشد، 

سال   از  اما  داشتند.  شهری  کاربری  منطقه  ب  1397جنوبی  ه  تا 

سبز در منطقه به دلیل ساخت  امروز شاهد کاهش به شدت فضای

محدوده هستیم.  فراوان  سازهای  کاملا  و  نیز  شادمان  ایستگاه  ی 

باشد و تمام توجه این منطقه برروی  سبز، پارک و... میفاقد فضای

 های مسکونی و رشد اقتصادی محله است.کاربری

 |  1401و    1397های  در طی سال  2منطقه  ( فضای سبز  1-10( و )1-9نقشه )

نگارندگان منبع:    
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 [9]  بندی سلسله مراتب شبکه معابر منطقهاستخوان  -3-4

 الله، نیایش، شهیدهمت ، رسالت ، محمدعلی جناح  فضل : یادگارامام ، چمران ، شیخ  بزرگراه  -شبکه آزادراه .1

: آزادی ، اشرفی اصفهانی ، جلال آل احمد ،  مرزداران ، سعادت آباد ، بلوار فرحزادی ، ستارخان   شریانی درجه یك .2

 ، بلوار پاکنژاد ، بلوار خوردین  ، شهرداری  

اللهی ، فاطمی ،  : بلوار ایوانک ، بلوار دریا ، بلوار فرهنگ ، نصر ) گیشا ( ، بلوار صالحی ، حبیب  شریانی درجه دو .3

 ، سازمان آب ، خوش شمالی ، پونک باختری ، بلوار سرو ، باقرخان ، ایثار ) فرحزاد ( بلوار سهرورد 

، پرچم ، دریان نو ، بلوار عزیزی ، شهید صالحیان ،  زنجان   جمع و پخش كنندها .4 :  شادمهر ، بهبودی ، رودکی 

ستان ، جهانی نسب ، بلوار جانبازان ،  شمالی ، بلوار علامه طباطبایی ، نیایش ، پاتریس لومومبا ، شهرآرا ، نسیم ، تاک

بلوار دانش ، ایثار ) شهرک ژاندارمری ( ، شهید خرم رودی ، لاله ، فروزانفر ، فاضل ، فرهنگیان ، بلوار البرز ، سیمای  

 .ایران ، گلستان ، ایران زمین ، مهستان ، هرمزان ، زرافشان ، فلامک ، ارغوان

 

 

 
 

 

 

 

 

 
 

 نگارندگان منبع :    |و محله توحید    2نظام شبکه دسترسی منطقه  (  1-12( و )1-11نقشه )

 [15]  و محدوده محله توحید  2منطقه    وضعیت آلودگی هوا در  -5-3

 indoor) و یا هوای داخل (outdoor air) یا ترکیب در هوای آزاد  آلودگی هوا عبارت است از حضور یک یا چند آلاینده

air)   سبب آسیب به زندگی انسان، گیاه یا حیوان یا اموال یا به طور نامعقولی سبب در مقادیر و مدت زمانی که ممکن است

طور کلی براساس اطلاعات دریافتی از ایستگاه سنجش کیفیت هوای به  ."تداخل در برخورداری راحت از زندگی یا اموال شود

با وضعیت قرمز )آلوده برای همه(   1401تا    1395های  در طی سال  2و شریف منطقه    2تهران، دو ایستگاه شهرداری منطقه  

هوای منطقه دو تهران  20/03/1403ی دوم سال موجود است و امروز به تاریخ معرفی شدند. این وضعیت هوایی بیشتر در نیمه

 کاملا پاکیزه است. 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 
 نقشه )13-1( و )14-1( پهنهبندی میزان آلابندههای شهر تهران در نیمه اول و دوم سال 1402 و 1403 ]15[ 

 

(1403نیمه اول ) (1402نیمه دوم )   
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 های تحقیق یافته -4
های صورت گرفته، این تحقیق به منظور کاهش مشکلات محدوده پیرامونی ایستگاه متروی شادمان  باتوجه به بررسی  درمجموع

با رویکرد توسعه حمل و  های  و درنظرگرفتن پتانسیل ارتقای کیفیت زندگی ساکنین و ایجاد یک محدوده  محدوده در جهت 

 دهد: نقل محور و بررسی تمامی جوانب طراحی و نیازهای مردمی جدول زیر را ارائه می
 ان نگارندگمنبع :    |  ( اهداف، سیاست و راهبردهای تحقیق1-4جدول )

 سیاست راهبرد  داف اه ردیف 

1 
-ایجاد سرزندگی و پویایی محیط

 شهری پیرامون ایستگاه مترو

توجه به رفع نیارهای -

 مختلف مردم در وضع موجود 

 توان جسمیسازی محیط پیرامون ایستگاه برای افراد معلول و کممناسب-

 های مورد نیاز ساکنین و مسافران توجه به ایجاد کاربری-

افزایش حضور پذیری در  -

 محیط

 های رفتاری در مقابل ایستگاه ایجاد قرارگاه -

 ایجاد فضای سبز و یا پارک خانوادگی در اطراف ایستگاه -

 جذاب و حس مکان و هویت در فضا یهاایجاد جداره -

 های محدوده ساختمانتشویق به استفاده از رنگ و تغییر نمای -

 ایجاد پارکلت در کنار ایستگاه -

2 
های مورد نیاز در ایجاد كاربری

 محدوده ایستگاه

های  استفاده از کاربری-

 متروکه 

 های مورد نیاز مسافران در اطراف ایستگاه ایجاد کاربری -

 ی ایستگاه های تجاری و تفریحی در محدوده ایجاد کاربری -

 ها مدیریت پارکینگ 

 ارتقای کیفیت پارکینگ شادمهر -

 پذیر بودن فضای پارکینگ انعطاف-

 های مدیریت پارکینگ تاستفاده از سیاس-

 ایجاد ایمنی و امنیت  3

توجه به ایمنی عابرین در -

 ها تقاطع

 های آرامسازی کاهش سرعت سواره با تدوین طرح-

 سازی مسیرپیاده ایمن-

توجه به ایمنی و امنیت افراد  -

 در تمام ساعات شبانه روز 

 ساعته 24های ها و فعالیتجانمایی کاربری-

 نورپردازی مناسب در تمام مسیر ایستگاه -

3 
گسترش استفاده از حمل و نقل 

 عمومی و كاهش استفاده از خودرو 

ارتقایی سطح رضایت از -

 ایستگاه مترو 

 های ورودی ایستگاه سازی درب زیباسازی و شاخص-

 کاهش فاصله زمانی بین خانه تا ایستگاه با ایجاد مسیرهای جایگزین-

 انجام تبلیغات و تشویق مردم به استفاده از مترو-

 مداری افزایش سطح پیاده -

 سواری و ارتقای مسیر پیاده ایجاد مسیر دوچرخه -

 روهای مناسب افراد نابینا در مسیر پیاده استفاده از سنگفرش-

 و نورپردازی مناسب روهای مسیر پیاده گفرشاصلاح سن-

های  رو با ایجاد کریدورهای سبز و کاربریافزایش جذابیت و زیبایی مسیر پیاده -

 جاذب 

-کمک به بهبود خدمات-

رسانی و گسترش شبکه و  

 خطوط تاکسیرانی

 های جلوی ایستگاه و گسترش خطوط مبدا و مقصد آنهاافزایش تعداد تاکسی-

 ایجاد  

 هایی با مقصد ایستگاه شادمان در محلات فاقد خطوط تاکسیرانیایجاد پایانه-

ارتقای سطح خدمات  -

 اتوبوسرانی 

 دوده هایی جاذب و زیبا در محایجاد ایستگاه -

 قدیمی های ها و حذف اتوبوسارتقای کیفیت اتوبوس-

ی مردم )معلولین، افراد کم توان جسمی  ها برای همهسازی ایستگاه متناسب-

 و..( 

 

 گیری و بحث تحقیق نتیجه -5
مبنای آن بین  دهد که رویکرد توسعه حمل و نقل محور رویکردی است که بر  ها در این پژوهش نشان مینتایج و بررسی    

الگوی توسعه شهر و الگوی استقرار شبکه حمل و نقل عمومی گسترده، هماهنگی وجود دارد، فلذا از آنجایی که شهر و تمام 

باشند و دسترسی های شهری میهای مترو بخشی از زمینهای پیرامون ایستگاهمتعقلات آن به ساکنان آن تعلق دارد، محیط

های ناشی از حمل و نقل و جابجایی  شود، زیرا مترو برای رفاه و کاهش هزینهت اجتماعی تلقی میها یک حرکسکنه به ایستگاه

انواع شود. به طور کلی  ساخته میافراد   به رشد  به عنوان میدان جاذبه ای عمل می کند که منجر  ایستگاه های مترو  وجود 
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و    یدر شهرها مستلزم طراح  )TOD(  هینظر  یریبه کار گ  کاربری ها در محدوده پیرامون و حوزه نفوذ ایستگاه ها می گردد.

است تا به تحقق آن کمک   یحمل و نقل  یها  ستگاهیا  رامونیدر پ ...  و  یمنظر شهر  ،ی تیفعال  ، یکالبد  یاز الگوها  یخاص  شیآرا

  ی فضاها  وبمطل  تیفیو اثرگذار بر ک  تیجذب جمع  یبرا  ایپو  یرا به مراکز  ها   ستگاهیا  نیا  یرامونیپ   یفضاها  ییکرده و از سو

با هدف    .د ینما  لیتبد  یشهر بهینهارائهاین تحقیق  الگوی  و  ی رشد و توسعهی  ایستگاه متروی شادمان  پیرامونی  ی فضاهای 

شاخص رویکرد  شناسایی  اساس  بر  شهری  طراحی  راستای   (TOD)های  در  شادمان  متروی  ایستگاه  پیرامون  محیط  در 

ترین دلایل گرایش اندیشمندان به رویکرد توسعه حمل و  های انجام شده از مهمطبق بررسی  ساماندهی این محیط انجام شد. 

بهنقل محور می افزایش روزافزون جمعیت و  به،  آ  توان  آلودگی و  افزایش  ترافیکی و  ازدحام  افزایش  های هوا  لاینده دنبال آن 

یافتهاشاره نمود. فلذا   اساس  ایدهبر  از یک سری  این محدوده میتوان  برای ساماندهی  ازها و طراحیها میتوان گفت  اعم  ،  ها 

پیاده اطراف مترو، تسهیل در  ارتقای کیفیت محیطی شهروندان در  برای  پویا  روی و ساماندهی مسیر ایجاد محیطی جاذب و 

های تجاری و تفریحی به جهت تامین اوقات فراغت افراد بومی و  کاهش سفرهای شهری، ایجاد کاربری  سواری به جهتدوچرخه

ایجاد عرصه ایستگاه،  ایجاد محیطی به جهت تجمع در مقابل  قرارگاه رفتاری و  ایجاد  های همگانی )پارک و فضای  غیربومی، 

حاشیه در  و  ایستگاه  مجاور  در  افزایش  سبز(  منظور  به  خیابان  پیادهی  به  در  تمایل  بالا  باامنیت  و  ایمن  ایجاد محیطی  روی، 

های متنوع و...(،  روزی، فروشگاههای شبانهها، داروخانههای واجد شرایط )رستورانی مترو با ایجاد کاربریساعات کاری شبانه

خالی از سکنه و نیمه کاره، در جهت  های  تر ساکنین به ایستگاه، تغییر کاربری، ساختمانایجاد مسیرهایی برای دسترسی آسان

 تحقق اهداف و اجرایی نمودن اصول توسعه حمل و نقل محور استفاده نمود. 

 مراجع 
 . (139۶)، های علمی و بین الملل حوزه معاونت، تهرانهمکاری استانداردهای توسعه حمل و نقل محور،[ 1]

-(، پایانTODهای مترو با تاکید بر رویکردهای حمل و نقل شهری پایدار)پیرامونی ایستگاه، ساماندهی نواحی  باغجری، م  [2]

 . (1397)، المللی امام خمینیریزی شهری، دانشگاه بیننامه کارشناسی ارشد شهرسازی گرایش برنامه

ز[3] ا  ، جواهریان،  وحدتی،  ع   ،لففاتح  محی،  رحمتی،  حفاظت  سازمان  پایدار،  توسعه  و  اهداف  پایدار  توسعه  دفتر  زیست،  ط 

 . (1395) ،اقتصاد محیط زیست، حک، تهران

پایداری شهری، کنفرانس بین،  کیافر، ط  ، حاتمی، ه  [4] ارتباط آن با  ، المللی پژوهش در علوم تکنولوژیمفهوم شهرفشرده و 

(1395). 

م  [5] م،  حبیبی،  ن،  تحصیلدار،  شه  ،پورمحمدرضا،  قواعد  و  اصول  بر  نظریهشرحی  با  ارتباط  در  بومی  معاصر  رسازی  های 

 . (1392)، 20، ص 135، شماره 30شهرسازی، فصلنامه مسکن و محیط روستا، دوره 

ر  [۶] انطباق  ،حسنی،  ایستگاهارزیابی  پیرامون  محدوده  شاخصپذیری  با  مترو  ایستگاه)(  TODهای)های  موردی:  های  نمونه 

 .(1398)  ، بین المللی امام خمینی، قزوین ، پایان نامه کارشناسی ارشد، دانشگاه (خرداد15صادقیه، شادمان و 

 .(139۶)، ( شورای شهرتهرانTOD)، کمیته ( TODترجمه استانداردهای ) لف،، اخضرلوی اقدم[7]

های کاربرد رویکرد توسعه حمل و نقل محور در برنامه ریزی کاربری زمین  لف، صدیقی، ا  ،عسگری تفرشی، ح،  رفیعیان، م   [8]

   . (،1389)، 312 – 290، ص 3، شماره14ریزی و آمایش فضا، دوره ایستگاه متروی صادقیه(، برنامهشهری )نمونه موردی: 

 .(1384)، ، تهران2شهرداری منطقه تهران،  2طرح تفصیلی منطقه  [9]

تهران  بررسی مفهوم توسعه مبتنی بر حمل و نقل همگانی و جایگاه مترو شهری، محمدی، م، رضازاده، ر، زادگان، م عباس [10]

 . (1399)، 52 – 50، ص 17، شماره 8در آن، باغ نظر، دوره 

 . (1393)، تراکم در شهرسازی، انتشارات دانشگاه تهران، تهران ،عزیزی، م  [11]
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